Stander-Test

AMS Marine Trawler Yachten

Hier, in seinem urspringlichen Revier auf der

Elbe, fuhlt sich das stabile Tuckerboot auch
Fotos: Hagemann, Budde

heute noch wohl.

Tradition von der Niederelbe

Bei AMS erlebt das Tuckerboot seine Renaissance

Mit dem Tuckerboot lasst das Hamburger Un-
ternehmen AMS Marine Yachten eine liebens-

werte Tradition aufleben. Einst im vielschichti-
gen Arbeitseinsatz auf der Elbe, ist das knuffige
Boot bei AMS heute restauriert oder als Nach-
bau zu haben.

ohl kaum jemand
hatte vor einigen
Jahrzehnten damit ge-

rechnet, dass ausgerech-
net ein Arbeitsboot, das im
harten Alltagseinsatz steht,
spater einmal begehrtes
Liebhaberobjekt  werden
wirde. Das ist nicht nur in
den Niederlanden so, wo
die typischen »Sloepen« -
ehemalige Landungsboote
seit Jahren auf einer Welle
der Popularitdt schwim-
men und als Neubauten
eine Renaissance erleben.
Einen ahnlichen Weg ist
im Laufe der Jahre auch
das Hamburger Tucker-
boot gegangen: Einst als
stabiles Wasserfahrzeug
fur den Fischfang auf der

Unterelbe gebaut, scheint
es gerade jetzt, im »Ren-
tenalter«, so richtig aufzu-
blihen.

Geburtsort des Testboo-
tes war die Yacht- und
Bootswerft Heinrich Hatte-
cke in Freiburg an der
Niederelbe, ein Bootsbau-
betrieb, der sich Uberwie-
gend dem Bau von Fi-
scherbooten widmete. Die
Werft existiert mittlerweile
nicht mehr; wer jedoch
Glick hat, findet noch
eines der verbliebenen
Original-Tuckerboote aus
dem niederelbischen
Raum.

Bei AMS Marine Yachten
in Hamburg-Billstedt feiern
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die sympathischen Boote
mit dem typisch bauchigen
Rumpf fréhliche Urstand.
AMS-Boss Reinbard Stelt-
zer, der - inzwischen in
sechster Generation! -
einer Hamburger Kapitans-
familie entstammt. Selbst
jahrelang  beruflich am
Ruder stand und seit Giber
30 Jahren in der Boots-
branche zu Hause ist, hat
das Hamburger Tucker-
boot in sein Herz ge-
schlossen und bietet in
seinem Unternehmen im
Siudosten Hamburgs die
Restaurierung, Pflege und
einen umfassenden Servi-
ce fur diese Boote an (und
wie gehabt naturlich fur
alle anderen Bootstypen).
Wer die langwierige Suche
nach einem  Original-
Tuckerboot  aufgegeben
hat, kann sich bei AMS
sogar eines neu bauen
lassen - in vier moglichen
GrolRen zwischen 6,50 m
und 9,50 in! Ob original mit
herrlichem Eichenrumpf
oder als Neubau nach

alten Formen in Holz, GFK
Stahl.

(oder Reinhard

Steltzer betont neben der
regionalen Herkunft vor
allem die Individualitat des
Tuckerbootes: »Das Pro-
gramm lasst jedem Eigner
Raum flUr eigene Ideen.«
Ob mit Pinnen- oder
Radsteuerung, mit oder
ohne Kajute, mit hydrauli-
scher  Steuerung  usw.
Viele Dinge wie zum Bei-
spiel Kajute, Kocher, Kiihl-
schrank, Porta potti oder
andere Extras lassen sich
auch im nachhinein noch
verwirklichen. »Das Tu-
ckerboot wachst mit den
Bedurfnissen des Eig-
ners«, wie es Steltzer tref-
fend ausdrickt.

Ausstattung und
Verarbeitung

Genau so lie auch der
Eigner des Testbootes
seine speziellen Wiinsche
in die Restaurierung und
den Ausbau bei AMS mit
einfliel3en.

Die Grundlage bildet hier
ein 6,60 m langer Rund-
spantrumpf in  Eichen-

AMS-Werftchef
Reinhard Steltzer
entstammt einer
Hamburger Kapi-
tansfamilie und ist
seit Jahrzehnten in
der Bootsbranche
zu Hause.

Wetterfest: Sprayhood und Cock-
pitpersenning gibt es auf Wunsch.

Vollholz, auf, den AMS
nachtraglich, aber absolut
stilgerecht, einen
GfK-Kajutaufbau  setzte.
Das Ergebnis kann sich
sehen lassen. Bei aller
Investition in zeitgeméale
Technik wie Motor und
Elektronik legten Eigner
und AMS Wert auf mog-
lichst viel Originalitat, was
vor allem optisch gilt. Das
belegen liebevoll aufpolier-
ten und sauber eingearbei-
teten Klampen und Bulle-
ves (teilweise in England
»aufgetrieben«) und zahl-
reiche Messingbeschlage
ebenso wie die original
vorhandenen Beschlage
am Rumpf, an die damals
der Fischer seine Netze
anhangte. Und Uberall
reichlich Holz: AuRRer dem
Eichenrumpf verwendete
man Teak fur die Boden-
bretter im Cockpit, flr
Sitzbanke (mit Teakol be-
handelt), Decks und auf
dem Kajutdach.
Andererseits findet man
zahlreiche Zugestandnisse
an zeitgemalRes, komfor-
tables Tornen an Bord,;

dazu gehéren Dinge wie
eine  Druckwasseranlage
mit Warmwasserboiler, ein
Spulbecken, welches unter
einer Klappe im Cockpit
verschwindet, bis hin zu
einer Selbststeueranlage.
Fur langere Fahrten Uber-
nachtungen an Bord erhielt
das Tuckerboot dartber
hinaus eine neue Polste-
rung und eine
220-Volt-Anlage. Fur Be-
durfnisse der anderen Art
fand im Bug in geschickter
Weise ein Porta Potti
Platz; zur Benutzung
klappt man einfach die
beiden Hélften des vorde-
ren Kojenteils hoch und
kann diese dann oben-
drein als Armlehne benut-
zen... Schén gelést st
auch der Zugang zur Kaju-
te durch eine zweiteilige
Teaktlr. Das dazugehori-
ge Luk dariiber kann man
mittels zweier Schienen
und einer Fligelmutter
stufenlos nach Bedarf
arretieren.

Auch im Cockpit verwirk-
lichte AMS bei der Restau-
rierung praktische »
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genigend Glaserhalter
aulien - die Motorkiste
im Cockpit.

Ldsungen. Die mittig ste-
hende Motorkiste, unter
der man problemlos Zu-
gang zu dem Kkleinen Die-
selmotor erhalt, erhielt
eine Bleiisolierung, und die
Sitzbéanke dienen gleich-
zeitig als geraumige
Backskisten. Beim Test-
boot bieten sie unter ande-
rem Platz fur eine Kihlbox
und eine Gasflasche, an
Backbord fir einen Bord-
lader. Davor liegen die
zum jeweils installierten
Motor gehdrenden Kon-
trollinstrumente und auf
Wunsch weitere Anzeigen
gut im Blickfeld. Weiterer
Stauraum  befindet sich
direkt vor dem Kajitein-
gang, in diesem Falle
»verbirgt« er einen Gasko-
cher. Etwas abseits der
Maschine befindet sich
unter Teakluken der Die-
seltank.

Fur absolut praxisge-
recht halten wir neben den
je zwei Lippklusen die je
drei stabilen Klampen auf
jeder Seite sowie zusatz-

lich den Poller auf dem
Vordeck. Je nach Revier
reicht das wei3e Rundum-
licht in der Regel aus; dar-
Uber hinaus ist aber auch
die hier montierte
DHI-Beleuchtung mit Posi-
tionslichtern lieferbar.

Auch wenn an Bord eine
Reling fehlt - sie wirde
auch optisch nicht so recht
ins Bild passen -,s0 ist
doch ausreichend den
Sicherheitsanforderungen
fur die Crew Rechnung
getragen worden. Breite
Gangborde rutschfeste
Decks (auf Wunsch mit
Bodenbeleuchtung)  und
stabile lange Handlaufe
tragen dazu bei. Mit einem
auf Wunsch erhéltlichen
Spraybood lasst sich die
Plicht vor Wettereinfliissen
schitzen.

Fahreigenschaften
und Handling

Originalitat  hat  ihre
Grenzen, und so ist es
nicht nur verstandlich,
sondern in vielfacher Hin-
sicht auch sinnvoll, ein
zeitgemalRes Aggregat zu
spendieren. Die angebote-
ne Motorenpalette fur das
Tuckerboot reicht bei AMS
von 11,8 kW (16 PS) bis
maximal 36,8 kW (50 PS)
verschiedener Hersteller.
Die kleinste Motorisierung
wirden  wir  allerdings
lediglich fur sehr ruhige
Reviere ohne Strémung
empfehlen, ansonsten ist
sie mdglicherweise schnell
Uberfordert.

Im Testboot verrichtet
ein 20 kW (27 PS) starker
Yanmar-Diesel mit war-
tungsarmer, solider Wel-
lenanlage Dienst. Der
starke Schiffsverkehr auf
der Elbe erfordert allein
aus  Sicherheitsgriinden
einen ausreichend kréafti-

Die Backskiste
dienen als Sitzban-
ke und als Stau-

Wer den Kajutauf-
bau ordert, kann
schon mal die eine
oder andere Nacht
an Bord verbrin-
gen. Auch fur an-
dere Bedirfnisse
ist gesorgt, wie
Reinhard Steltzer
demonstriert...
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Technische Daten: AMS Tuckerboot

Werft, Restaurator, Vertrieb:

lange d.0.: 6,60 m

AMS Marine Yachten Service
& Trading GmbH,
Billbrookdeich 103,

22113 Homburg,

Tel. 040 /7 32 1061,
Fax 040 /7 31 37 20,
E-Mail:

info @AMSmarineyachien. de,
Internet:
www. AMSmarineyachten.de

Book:
CE-Zertifizierung: Ko ig nCu
(6 Pers.) Ihzw n%u [aﬁf:.]

Boumatericl: GIK. Halz, oder
Stahl [Tesiboot: Voltholz Eiche|

Breite: 2,3% m

Tiefgang: 0,97 m

Gewicht: co. 2300 kg

Kraftstofffank: 45 |

Wassertank: oul Anfrage

Schiafpldtze: 2
fwenn Kajitoufbau vorhanden)

Motorisierung: 11,8-37 kW
[14-50 P5] Digsel

Preis als Weuboot in GRK, offen
und ohne Kajiite:
ab co. € 35000,

Testmotorisierung:
Hersteller/ Typ:

Bauvart/Arbeitsweise:

Bohrung x Hub:

Hubraum:

Leistung an der Kurbelwelle:
leistung an der Propellerwelle:
Max: Drehzohl:

Treibstoff:

Trockengewicht:

Geschwindigkeit/Loutstarke":
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Yanmar 3GM30
mit Wendegetriebe
Dreizylinder-
Vierlakidieselmotor
S5 x 72 mm

254 cm’

12.9 kW (27 PS)
17.7 kW (24 PS)
3300 U/min
Diesel

130 kg

HE,0 s

3000 3300

Umdrehungen/Minute
* gemessen im offenen Cockpil mit drei Personen, Test und Sicherheits
ausrisiung an Bord, Kroffstofftank voll, Stromgeschwindigkait 2 Knalen

1 weilles

Standardousstattung: Ua. Achterbank mit Stauroumbklappen, Tau-
Scheverschutz, Pinnansteverung, gedlies Teak ouf Schandeckel,
Motorklappe, Achterluke und Einstieg, Teakfinish ouf den Banken,
Hand-Bilgepumpe, Malarisalierung mit Bleieinloge, 105 Ah-Batierie,
ﬁrﬂi’umﬁdlr auf Nirostitzen, 454Kraltsioffiank, Drehzahl-
und Belrigbssiundenzdhler, & Klompen aus seewosserbestandigem,
rostireiem Stahl, Ruderbeschlog aus rostfreiem Stahl, Antifouling.

massives Teak

Extras: LLo. Kajite mit 2 Kojen und WC, Halz auf Cockpilbéanken,
k, Teakboden im Cockpil, Messing-Scheverleiste,
Zwei-Komponeanter-lackierung fiir das Aullenholz, Polster,
Sprayhood, Sonnensegel, Cockpilobdeckung, erweilerfe
MNevigationsbelevchiung, VDO-Anzeigen, Kuhlbox mit Kompressor,
Rodio, |12-V-Steckdose, Llandanschluss, lodegerdt, 2. Baflerie,
Badanbeleuchtung im Cockpit, Trimmkloppe, hydroul. Steverung.

gen Motor. Kleiner als der
hier installierte sollte er
denn auch auf keinen Fall
sein.  Schlie8lich  muss
man hier (und in &hnlichen
Revieren) jederzeit gegen
Sog, Wellenschlag und
starke Fluss- und Tiden-
strdmungen gewappnet
sein. Eher tendieren wir zu
einem kraftvolleren Aggre-
gat, erst recht fur die lan-
geren Versionen des Tu-
ckerbootes.

An die ruhige Fahrweise
mit dem unaufdringlichen
Motorgerausch (75 dB/A
bei 2000 U/min) gewdhnt
man sich schnell. Die tradi-

tionelle  Pinnensteuerung
stellt den Tucker-
boot-Skipper dabei vor

keine Probleme. In Verbin-
dung mit dem bauchigen,
verhaltnismafig breiten
Rumpf schafft sie ein an-
genehm direktes und stabi-
les Fahrgefuhl und jeder-
zeit ein sicheres Beherr-
schen des Schiffes. Selbst
im offenen, ruppigen Elb-
revier - wo man sich auch
des ofteren weitaus grofl3e-
ren Wasserfahrzeugen
gegeniiber sieht - taucht
der Rumpf weich in jedwe-
de Art von Wellen ein; das
Cockpit wird dabei stets
von  Spritzwasser  ver-
schont. Auch wenn manch
einer auf Radsteuerung
schwdéren mag - schneller
und direkt reagieren kann
man einfach mit der Pinne,
die engste Wendekreise
ermdglicht. Eine Ruderha-
cke schitzt Ruderblatt und
Propeller wirksam.

Die grofRe Trimmklappe
unter dem Bootsheck kos-
tet leider Aufpreis. Sie
macht sich jedoch hinsicht-
lich Stabilitat und kleinerer
Heckwelle so angenehm
bemerkbar, dass sie ruhig
zur  Standardausstattung
zéhlen durfte. AuRerdem
verhindert sie ein Festsau-

gen des Rumpfes, speziell
in flachen Gewéassern.
Uber 15 km/h sind mit
dieser Motorisierung
machbar. Wer in stro-
mungsreichen Gewassern
oft den Hebel auf den
Tisch legen muss, sollte
allerdings bedenken, dass
der 20-kW Yanmar trotz
aufwendig isolierter Motor-
kiste an der
90-dB/A-Schallmauer
kratzt, und das ist schon
eine Menge. Wer jedoch
die offene Version des
Tuckerbootes  bevorzugt
und vielleicht mit weniger
Ausstattung auskommit,
spart wiederum einiges an
Gewicht und muss dem
Motor nicht ganz so viel
abverlangen.

Volker Hagemann

Kurz und bindig
zusammengefasst

Mit dem Tuckerboot lebt
eine liebgewonnene regio-
nale Tradition wieder auf.
Dies kombiniert AMS ge-
schickt mit attraktiven LO-
sungen fiir zeitgemales
Tornen. Herausgekommen
ist ein &ugerst sympathi-
sches Schiff, das sichere
Fahreigenschaften  bietet
und individuelle Ausbau-

moglichkeiten fur jeden
Geschmack und jeden
Geldbeutel lasst - auch
spater noch. Mit einem

Gelandewagen oder &hn-
lich potentem Zugfahrzeug
ist das ganze sogar noch
trailerbar.



	Volker Hagemann

